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1.

Devo comecgar por esclarecer os leitores que a minha area de especializagdo ndo € a seguranca
rodovidria nem o estudo do fenémeno da motorizacdo automoével em Portugal. O meu
conhecimento destas questdes ¢, em grande medida, empirico, amador e politicamente
motivado (ver Ramos, 2003). E verdade que tenho, nos ultimos cinco anos, estudado com
atencdo estatisticas da sinistralidade, evolucdes tecnologicas e educacionais na drea da
seguranca rodovidria e possibilidades de alteragdo dos comportamentos ao volante, legislacao
especifica civel e criminal sobre condugdo automdvel, ordenamento dos transportes, etc. Mas,
e nisso ndo me distingo da maioria dos antropdlogos portugueses, ¢ sobretudo da minha
experiéncia como condutor, pedo e cidaddio que retiro a parte mais substantiva das
informagdes que possuo sobre os usos e abusos da motoriza¢ao automdvel neste pais.

2.

O automével, mais que qualquer outro objecto de consumo de massas, moldou a construgado
da modernidade no século XX. No entanto, s6 por omissdo tem constituido uma preocupagao
da investigacdo e do discurso antropologicos. Esta “presenca ausente” do automodvel no
horizonte das preocupagdes analiticas dos antropdlogos diz bastante sobre o0 modo como, ao
longo de toda a sua histoéria, a disciplina se habituou a recortar a realidade estudada, no intuito
de promover um objecto ideal identificado por uma estilistica e uma retorica exotistas. Um tal
objecto, um tal olhar e um tal discurso parecem conspirar para evitar reconhecer de forma
explicita a relevancia do estudo antropologico do universo automovel. Surgindo este como
um dos mais efectivos instrumentos da massificagdo de habitos e ideias que levaram a
constitui¢do da actual logica discursiva da “globalizagdo”, o automoével parece ser sentido
como andtema para a antropologia que, com a sua historica atrac¢ao pelo variavel, pelo local e
pelo diferente, ndo vé nele sendo uma ac¢do desagregadora das especificidades culturais de
microcosmos sociais tradicionais que tem por hébito estudar.

As causas profundas da auséncia de producdo antropoldgica sobre o fendmeno da
automobilizacdo (quer dizer, da mobilidade por transporte automovel) serdo muitas, e
algumas seguramente insondaveis. Seja como for, este retraimento historico da reflexdo
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antropologica contrasta claramente com a importancia crescente que a presenc¢a do automovel,
e de todo o sistema de relagdes sociais, econdmicas, politicas, e juridicas implicado na
conceptualizacdo colectiva da mobilidade motorizada, t€ém na organizacdo das sociedades,
mesmo daquelas — as “ditas primitivas” - que sempre constituiram o ponto de fuga da
disciplina.

Constatada a pobreza da produgdo antropologica no que respeita aos estudos da mobilidade
motorizada e do fendmeno da automobilizacdo das sociedades contemporaneas, importa
referir que algumas investigagdes recentes sugerem, no entanto, vias possiveis de
aprofundamento, na perspectiva particular da antropologia (Edensor, 2002; Gossiaux &
Barjonet, 1990; Miller et al, 2001; Ross, 1996; Thoms et al, 1998), do conhecimento sobre a
instancia complexa e multifacetada que ¢ a producgdo e o consumo mundial de varios milhdes
de veiculos impulsionados por motores de explosdo, € o seu impacto nos diversos contextos
locais, regionais e nacionais.

Ressalta destes estudos que, por um lado, a sensibilidade holistica da antropologia — seja
como perspectiva de abordagem e questionamento, como proposta epistemologica e
metodolégica — pode permitir-lhe oferecer, num contexto interdisciplinar, um contributo
relevante para o estudo da mobilidade automdvel e das suas representagdes colectivas, e para
uma melhor compreensdo do meio social do transito, e mesmo da problematica do risco e da
inseguranga rodoviaria. Por outro lado, tais estudos apelam a uma abordagem relativizadora e
comparativa que, sendo uma chave habitualmente importante da andlise antropoldgica,
predispde a convocar experiéncias e vivéncias profundamente dissemelhantes para melhor
ajudar a situar a relevancia de uma tematica. Sublinham, assim, a ideia de que os sistemas de
mobilidade automovel implicam principios comuns e leis gerais de funcionamento, mas que
se encontram sujeitos a grandes variagdes regionais, ¢ produzem diferentes solu¢des de
convivéncia — mais ou menos hostil — entre as pessoas e os veiculos, ndo apenas em fun¢do do
grau de automobilizagdo da sociedade mas também do modo como ela transforma os sistemas
de representacdes e os valores culturais (Reiller, 2001: 154 seq.).

Na realidade, a busca de modelizagdes holisticas dos fendmenos sociais, assim como a
valorizacdo de uma reflexdo comparativista sdo ja marcas antigas da pesquisa antropologica.
Esta dupla heranca do discurso antropoldgico, ainda que problematica (Gomes da Silva: 2003:
33 seq., 49 seq.), pode gerar formalizagdes abrangentes e generalizadoras dos processos de
conceptualizacdo do automoével e da sua influéncia na reconfiguragdo do fendémeno da
mobilidade humana e na reorganizacdo profunda das comunidades nacionais — desde que
previamente sujeita a um questionamento intenso.

O estudo do fendmeno da automobilizagdo das sociedades tem um cariz marcadamente
transdisciplinar. A sua complexidade requer o fortalecimento das vias de didlogo entre
disciplinas diversas: da economia a psicologia social e cognitiva, da sociologia do
desenvolvimento a engenharia dos transportes, da geografia e ecologia humanas a
antropologia, da historia social aos estudos da comunicagdo e a investigacdo nas areas da
saude publica e da preveng@o do risco. Neste ambito, pode-se colocar legitimamente a questao
se ndo serd conveniente redefinir as matrizes do inquérito etnografico e redireccionar a
reflexdo antropoldgica de modo a que ela forneca um contributo positivo e enriquecedor a
outras disciplinas. Dito de outro modo, devemo-nos inquirir como pode ser definido o objecto
do estudo antropologico do que poderiamos designar como os processos de automobilizagdo
das sociedades humanas.
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3.

No contexto portugués, o panorama dos estudos nesta drea aponta para uma nitida falta de
dialogo interdisciplinar, o que tem levado em muitos casos a que os investigadores se refiram,
com autoridade questiondvel, a matérias que excedem a sua competéncia disciplinar, sem
procurar o contacto de especialistas de areas distintas. Foi com a preocupagao de contribuir na
busca de respostas a este problema que optei por invocar explicitamente no titulo desta
comunicag¢do o livro de Claude Lévi-Strauss, La pensée sauvage - uma obra antropoldgica
que suscitou, na sua época’, um intenso didlogo interdisciplinar. A ideia de uma
“automobilizacdo do pensamento selvagem” tem assim um duplo sentido. Por um lado, sugere
um apelo ao interesse pelo fenomeno da automobilizagdo por parte da investigacio
antropologica, e por outro, procura definir os termos de um contributo possivel da
antropologia para essa area de estudo’.

O facto de serem muito inconsistentes em Portugal as exigiveis estruturas de investigacdo
interdisciplinar sobre o transito, a seguranca rodovidria, e, genericamente, o papel do
automével na dindmica de transformagdo da sociedade, coloca-nos numa situagdo
interessante: sendo o terreno praticamente inexplorado, se exceptuarmos os trabalhos
desenvolvidos na area da engenharia dos sistemas de transportes (sobretudo pelo IST e pelo
LNEC), da traumatologia médica e da saude publica, e alguma investigacdo pontual em
sociologia, economia, psicologia e geografia, temos perante nds um desafio urgente a reflexdo
€ a ac¢do concertadas, num contexto em rapida mutacao.

Teria sido de grande utilidade que a investigagdo cientifica tivesse acompanhado desde o
inicio, de forma sistematizada, a transformacdo de Portugal em sociedade automovel - em
particular, desde meados dos anos oitenta. Infelizmente, o recente processo de universalizagao
do uso do transporte automovel privado, e a concomitante adaptacdo estrutural da sociedade
portuguesa, nio mereceram a atengio de um observatério interdisciplinar®. A engenharia
social operada em Portugal poderia assim ter sido eventualmente menos traumatica, tanto no
que respeita ao endividamento das familias e do pais, e @ mudanga do sistema de valores,
como no que respeita aos indices de sinistralidade rodovidria e aos problemas de saude
publica deles decorrentes.

Numa perspectiva antropoldgica, a ideia de uma “automobilizacdo do pensamento selvagem”
significa antes de mais que um estudo social e cultural das relagdes entre o homem e o
automoével pode revelar a existéncia de sistemas colectivos de codifica¢des e representacoes,
que se apropriam de sistemas pré-existentes, transformando-os. De algum modo, e
desenterrando das memorias antigas da disciplina uma expressdo particularmente feliz de
Marcel Mauss, poderiamos conceber o fendmeno da automobilizagdo como um “facto social

* La pensee sauvage foi publicado em 1962.

? O titulo desta comunicagdo remete também, através de um jogo irénico talvez um pouco obscuro, para uma
obra fortemente revisionista das propostas lévi-straussianas: The Domestication of the Savage Mind, de Jack
Goody (Cambridge, 1977); ver Ramos, 2000.

* Criado no final dos anos noventa, o Observatorio da Seguranga Rodovidria da Direc¢do-Geral de Viacdo tem
um ambito de actuacdo relativamente limitado (ver D.G.V., 2003: 55-8). A investigacdo ¢ promovida através de
protocolos de financiamento com instituigdes universitarias ou com unidades de investigagdo (como o LNEC),
mas ndo existe um programa articulado de investigagdo envolvendo, por exemplo, as estruturas da Fundacdo
para a Ciéncia e a Tecnologia. O Plano Nacional de Preveng¢do Rodovidria (M.A.l., 2003), aprovado em
Conselho de Ministros em Marc¢o de 2003, ¢ omisso a este propdsito.
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total” °, através do qual podemos substituir um olhar demasiado especializado por uma
percepcao global e interactiva de ideias, praticas, concepcdes e producdes, problemas e
solucdes socio-culturais que nele se exprimem.

Para uma compreensdo do fenémeno da automobilizacdo de uma sociedade, e para a
consideragdo analitica do sistema do transito como um meio social e como espaco de
comunicagdo e de subordinagdo, ¢ exigivel um estudo das representacdes e das significagcdes
que lhe subjazem, e que sdo por ele transformadas. Olhar o automoével como um mero veiculo
de transporte ¢ assumir uma postura redutora do fenémeno que ele corporiza. Dispositivo de
comunicagdo social, maquina potenciadora de uma linguagem especialmente codificada,
extensdo material da vontade individual, caixa de ressondncia de desejos, aspiracdes e
frustragdes, instrumento de agressdo letal e de auto-agressdo suicidaria, marca de estatuto
socio-econdmico, emblema de poder, metafora erdtica, personagem mitologico e totémico,
objecto de ritualizacdo de comportamentos, esposa (ou amante) mecanica... o automovel ¢é
tudo isto e algo mais. Ele constitui-se como o centro narcisico de todo um universo social da
mobilidade, e como um potente espelho reflector de um conceito de sociedade tecnocentrada
e promotora de ideais individualistas.

Mas, na medida em que um automovel s6 o ¢ verdadeiramente quando interage com o ser
humano — isto ¢, quando, paradoxalmente, comega a conduzir o condutor, a controlar quem o
controla — a compreensdo do seu impacto na sociedade requer que procuremos também
compreender as caracteristicas simultaneamente apolineas e dionisiacas dos seus usos, 0s
indices de violéncia e risco que ele suscita (Breton, 2001: 73-4), mas também o seu potencial
como instrumento de ordenagdo e sujeicdo colectiva em contextos sociais onde impera o
anonimato e a comunicagdo abstracta e a distancia. Nesta medida, o estudo do problema da
inseguranca rodovidria, resultado de tensdes sociais, psicologicas e tecnoldgicas divergentes,
pode revelar-se como uma area de particular interesse para o estudo da dindmica do fenémeno
da mobilidade automével, desde que ndo percamos de vista que, sendo o risco uma constante
do sistema — bem ou mal percepcionada pelos utentes — este comporta um importante factor
de normalizacdo e de controlo (implicito e explicito).

4.
Em jeito de conclusdo, proponho a consideragdo de trés vias de discussdo para a qual a
antropologia pode fornecer algumas possibilidades de aprofundamento:

1. O automovel parece fornecer ao seu utilizador sensagdes de auto-dominio, de controlo
fisico, e constitui uma expressao de liberdade individual dos seus movimentos. Como
o escritor Rui Zink tem referido em diversas ocasides, o automoével constitui-se como
uma armadura metdlica que provoca estados de consciéncia alterada e transmite ao
condutor uma ilusdo de poténcia sobre-humana. Nesta medida, o automdvel parece
favorecer claramente o desenvolvimento de ideais individualistas. Mas, e esta é uma
mera hipotese de trabalho, se supusermos a existéncia de uma logica representacional
subjacente ao processo de automobilizacdo, ela ndo se pautara antes de mais por uma
colectivizacdo do pensamento e por uma dissolu¢do das identidades individuais? Ou

3 “Le fait total social est un ensemble de faits complexes, ou tout se méle, i.e. tout ce qui constitue la vie sociale
des sociétés. Les phénomeénes sociaux totaux expriment en méme temps plusieurs institutions : religieuses,
juridiques, morales, politiques, familiales, économiques, esthétiques, etc.” (Mauss: 1950:147).

In Jorge Freitas Branco & Manuel Jodo Ramos (orgs.), Estrada Viva? Aspectos da Motoriza¢do na Sociedade
Portuguesa. Lisboa, Assirio & Alvim, 2003, pp. 183-190.



A Automobiliza¢ido do Pensamento Selvagem - Manuel Jodo Ramos 186

seja, por tras da armadilha iluséria da afirmacdo individualista da liberdade pessoal,
ndo encontraremos estruturas de controlo social complexas que tendem para a
despersonalizacdo do individuo? Dito de outro modo, para além de carapaga de auto-
ilusdo e de mascara que protege o anonimato do condutor, o automével define-se
também como extensdo mecanica das suas faculdades de significacdo, mas sob a
condi¢do de reduzir a um minimo de sinais convencionados — e despersonalizados - a
comunicagdo interpessoal em meio rodovidrio.

2. Na consideracao dos processos de automobilizagdo de uma sociedade sdo geralmente
valorizadas ideias de progresso e evolucdo social. A automobilizagdo implica
certamente uma profunda modificagdo tecnoldgica, uma alteracdo estrutural dos
contextos sociais, das conceptualizagdes espaco-temporais, das formas de cognigdo e
de psico-motricidade. Mas, para compreender o fenémeno, had que nos distanciarmos
da potente retdrica da evolucdo e progresso, parte da heranga intelectual oitocentista, e
questionar os implicitos da linguagem metaférica que a automobiliza¢do induz:
“velocidade”, “aceleramento”, “direc¢do”, etc. Nesta area, o trabalho de analise
lexicografica e semantica comparativa pode fornecer interessantes resultados.

3. Como considerar os factores da violéncia e da pratica do risco no contexto da

mobilidade automoével, € o seu peso na criagdo de situagdes de inseguranga rodovidria?
E em que termos ¢ possivel estabelecer analogias com a violéncia da guerra, por
exemplo? Assumindo que a situagdo de violéncia rodovidria, a condugao arriscada, e a
pratica — tantas vezes impune — das infrac¢des ao sistema de codigos legais e de regras
¢ticas na estrada parecem constituir um perigo para o sistema, poderemos dizer que
este se encontra em guerra consigo mesmo, ou sera que a violéncia ¢ uma condi¢ao de
funcionamento do sistema? Se na perspectiva do legislador, do regulador, ou da
consciéncia civica preocupada com a seguranga rodovidria, a violéncia ¢ um factor a
extirpar, quando consideramos o mundo das representacdes colectivas sobre o
automovel, traduzidas nos apelos publicitarios, na discursividade popular, no
imagindrio filmico-televisivo, ndo podemos deixar de atender ao facto de o sistema ter
uma natureza complexa e aparentemente paradoxal (Guillaume, 2001: 15 seq.; Le
Breton, 2001: 70-1).
Se ndo procurarmos entender o apelo ao risco e a exigéncia de seguranga como partes
de um todo, numa perspectiva mais abrangente, perdemos de vista uma caracteristica
fundamental do sistema: a sedugdo irresistivel do automovel estd no seu caracter
ambiguo e paradoxal — ele exacerba e anula a identidade e a liberdade individual, apela
a preservacdo da vida e promove a pulsdo de morte, requer obediéncia das regras e
incita a sua transgressao, ¢ factor de socializacdo no transito e potenciador violento da
negacdo do proximo. Como afirma Davis (1992: 105), hd que reconhecer com
honestidade que o “perigo” ndo ¢ um acessorio que pode ser extraido do automovel
(designed out), tornando-o “seguro”; pelo contrario, € parte integrante dele (¢ designed
in), desde o principio.
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